# CASAMEDITERRANEO | 1



2 | CASAMEDITERRANEO #%°

AGRADECIMIENTOS:

Agradecer a Francisco Alcaraz de Casa Mediterraneo su asesoramiento para la realizacion de este trabajo, asi como
a la Asociacion Alicantina de Amigos del Ferrocarril y en particular a José Daniel Hernandez por la aportacion técnica
de datos y fotografias cedidas.

Bibliografia consultada

Aparte de la consulta de libros, la labor investigadora en archivos de Internet ha sido muy laboriosa, por lo que citaremos Ginicamente
las paginas de las que hemos podido extraer informacidn util, asi como fotografias.

« ABELLAN GARCIA, Antonio (1979). Los ferrocarriles del sureste. Instituto Juan Sebastién Elcano/CSIC.

« AGUILAR CIVERA, I. (Coordin.) “El Tranvia de Alicante. Pasado y Futuro”. Conselleria de Infraestructuras y Transporte. Valencia (2007).

« AGUILAR CIVERA, Inmaculada (1980). “Las Estaciones ferroviarias de Madrid. Su arquitectura e incidencia en el desarrollo de la
ciudad”. Madrid: Servicio de Publicaciones del Colegio Oficial de Arquitectos.

« AGUILAR CIVERA, Inmaculada (1998). “150 afios del ferrocarril. El patrimonio ferroviario”. En: José Manuel Iglesias Gil (ed.). Cursos
sobre el patrimonio histérico 3. Actas de los IX Cursos Monograficos sobre el Patrimonio Histérico (Reinosa, julio-agosto 1998)
(Santander: Universidad de Cantabria): 259-280.

« COMIN, Francisco (1998). “150 afios de historia de los ferrocarriles espafioles”. I. Anaya.

* COVES NAVARRQO, J. Vicente. “Casa Mediterraneo y el ferrocarril Alicante-Murcia”. Casa Mediterraneo.

« LOPEZ GOMEZ, Antonio; ROSSELLO VERGER, Antonio Vicente M. (1978). “Geografia de la provincia de Alicante”. Diputacién
provincial de Alicante.

» MARTINEZ MEDINA, Andrés (1998). “Arquitectura de la ciudad de Alicante, 1923-1943. La aventura de la modernidad”. Alicante:
Instituto alicantino de Cultura Juan Gil-Albert.

« MUNOZ MARTINEZ, R. y PREGO AXPE, A. “150 afios del ferrocarril en Alicante 1858 — 2008". Ingra Impresores. ED. Prensa alicantina.
Alicante (2008).

-https://www.casa-mediterraneo.es/wp-content/uploads/2020/03/memoria2011.pdf
-https://alicante.vectalia.es/proxima-parada/la-casa-del-mediterraneo-un-simbolo-del-progreso-de-dos-siglos/
-http://www.barriodebenalua.es/2007/09/la-estacin-de-benala-iii-del-abandono.html
-http://www.alicantepedia.com/edificios-historicos/estaci%C3%B3n-de-benal%C3%BAa
-https://alicantevivotest.wordpress.com/2009/05/27/la-estacion-de-benalua-explorando-su-interior/
-http://mundo-ferroviario.es/index.php/historia/14412-el-ferrocarril-de-alicante-a-murcia
-https://www.forotrenes.com/foro/viewtopic.php?f=98&t=30070&start=60
-httpsalicante.vectalia.esproxima-aradala-casa-del-mediterraneo
-http://mundo-ferroviario.es/index.php/historia/14412-el-ferrocarril-de-alicante-a-murcia
-https://www.forotrenes.com/foro/viewtopic.php?f=9&t=30070&start=60
-httpsalicante.vectalia.esproxima-aradala-casa-del-mediterraneo

# CASAMEDITERRANEO | 3



Una Historia que
NOS proyecta
al Mediterraneo.

Casa Mediterraneo es un Consorcio de Diplomacia Publica de los seis con los que cuenta el Ministerio de Asuntos
Exteriores, Union Europea y Cooperacion del Gobierno de Espafia. Ubicada en Alicante, se dirige a todos los
paises del Mediterraneo para mostrar la forma de vida de nuestra nacion y reflejar en Espafia la vida de todos los
paises de la cuenca mediterranea. Y ello porque nuestro mar, con solo el 1% de agua del Planeta, integra una zona
del mundo con mucha Historia en comun, mucho presente que compartir y mucho futuro por vivir. Esta cuenca
marina, en su dia el tnico mundo conocido, tiene mucho que decir al mundo de ahora en un breve plazo.

Esta Casa desarrolla su trabajo en una antigua estacion de viajeros, conocida como estacion de Murcia, o de
Benalta. También para algunos lo fue “de los Andaluces”, en alusion a la compafiia que construy6 una parte de
los ferrocarriles del sur de Espaiia.

Y tras muchas vicisitudes, desde el cese de sus funciones como estacion de tren en 1974, en que vivio el abandono,
el deterioro y la vandalizacién, hoy se ve convertida en un referente de la Diplomacia Publica. La mayoria de
ciudadanos, incluso en Alicante, ignoran que este renovado edificio es una obra inspirada en el estudio de Gustav
Eiffel, que presenta una de las pocas muestras de cimbrado de Polonceau que quedan intactas en Espaiia, lo que
la lleva a ser modelo para estudiantes de Arquitectura y de Bellas Artes. Se da en este edificio una confluencia de
envergaduras entre continente y contenido que no siempre se logra encontrar.

Por ello, recogiendo el trabajo tan altruista y desinteresado como profesionales de Alberto Prego y Ramén Mufioz,
hemos querido ofrecer este documento ilustrativo, para que llegue al conocimiento de la mayoria de ciudadanos'y
especialmente de quienes, por vivir en esta ciudad, tienen el privilegio de sentir cerca tanto la joya arquitectonica
que exhibe este edificio como el contenido internacional que sirve para proyectar a Alicante en paises de tres
continentes distintos, pero no distantes y todos ellos con ribera en el Mediterraneo.

Que sirva para ampliar conocimientos y respetar el patrimonio de la ciudad de Alicante es un deseo que esperamos
sea compartido por todos y todas.

Andrés Perello
Director General de Casa Mediterraneo
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Con este trabajo, los autores pretendemos dar
mayor protagonismo, si cabe, a una estacion
intimamente ligada con el progreso econémico

de la ciudad de Alicante “y uno de los maximos
exponentes del Patrimonio moderno”.

A través de esta estacion, llegaban productos
agricolas procedentes de la Vega Bajay Murcia
de forma rapida y moderna.

El 1 de abril de 2013, la entonces ministra de Fomento, Ana Pastor, inauguraba en la estacion
de Benalda en Alicante |la sede de Casa Mediterraneo. Con este acto, el Gobierno de Espafia no
solo firmabay evidenciaba su compromiso con la divulgacién de las culturas del Mediterraneo,
sino que también culminaba y remataba la triple tendencia de lo que ha sido esta estacion a
lo largo de los casi dltimos dos siglos en la ciudad de Alicante:

® Una linea ferroviaria que nacio con vocacion de corredor mediterraneo.
m Un edificio construido con espiritu de fusion entre la arquitectura y la ingenieria.
m Un espacio abierto a la cultura mediterranea.

Con esta nueva etapa, se remataba la restauracion de un edificio emblematico para la ciudad

de Alicante, que, tras haber perdido su actividad ferroviaria en los afios 80, habia caido en el
abandono para renacer ahora con nueva energia y nuevos proyectos.
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INTRODUCCION

La estacion de Murcia. Esta estacidn esta situada en la parte sur de la ciudad y junto al puerto. Sus instalaciones han recibido
a lo largo de su existencia distintos nombres, por lo que, al referirnos a ella, lo haremos con cualquiera de ellos:

= Estacion de los Andaluces.
m Estacion de Murcia.

= Estacion de Benalua.

= Casa Mediterraneo

l.a. Origen: Lallegada de los ferrocarriles a Alicante.

El primer contacto del ferrocarril con la ciudad de
Alicante se produjo de la mano de la compaiia MZA,
que, a mediados del siglo XIX, en un acto que podriamos
considerar simbdlico, hizo circular, ante el asombro de
los/as alicantinos/as un tren en el pequefio trayecto
entre San Vicente del Raspeig y el centro de la ciudad
de Alicante. Este acontecimiento tuvo lugar el 31 de
octubre de 1856. Dos afios mas tarde, al mediodia del
4 de enero de 1858, la ciudad pudo contemplar como
llegaba a la ciudad el primer tren procedente de Madrid,
cinco dias mas tarde de que se dieran por acabadas las
obras de la toda la linea Alicante-Madrid. El 25 de mayo,

llegd a la ciudad la mismisima reina de Espaia Isabel Il :
para hacer oficial la apertura de la linea Imagen de los actos inaugurales de la estacion de Madrid en Alicante.
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Desde entonces, la estacion central de Alicante o estacion de Madrid y la linea de conexidn de la ciudad con la capital, se
convirtié en eje central de la vida econdmica y de las comunicaciones de la ciudad.

El entusiasmo de la ciudad de Alicante por la llegada
del ferrocarril fue tal, que la ciudad se puso en
contacto con el industrial Alexis Godillot que era el
encargado de engalonar las ciudades que visitaba
el emperador de Francia Napoledn Ill para que

adornara la ciudad de forma adecuada.

1.b. :Entonces por qué se construye otra estacion?

En la segunda mitad del siglo XIX, el principal motor de
la ciudad de Alicante era su puerto, uno de los de mayor
actividad del Mediterraneo. No obstante, con frecuencia,
el traslado de los productos y mercancias desde el puerto
hasta la estacion de tren de Madrid, cuya concesion
estaba en poder de la compaiiia de ferrocarriles MZA, era
dificultoso y complicado, lo que dio pie a la Compaiiia de
Ferrocarriles Andaluza, rival de la anterior, a pedir permisos
para construir una estacion de tren que estuviera pegada
y por tanto con una fuerte vinculacién con el puerto, y
que permitiera un traslado mas rapido y eficaz de las
mercancias.
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En la imagen se puede apreciar como, en el momento de su construccidn, la estacién estaba al

lado del mar y, por lo tanto, tenia una clara vinculacién con el puerto.
(Foto: Paisajes espafioles)

En realidad, la Compafia de Ferrocarriles Andaluces tenia un proyecto mucho mas ambicioso que pretendia unir Andalucia
con Francia pasando por Barcelonay Valencia, lo que constituye uno de los precedentes del actual Corredor Mediterraneo.

La via de tren Alicante-Murcia
nacio con vocacion de conectar
ferroviariamente toda la costa
mediterranea. En primer lugar,
haciael sur,conectando con Murcia
y Andalucia, pero la intencion
era terminar construyendo un

gran corredor mediterraneo que
conectara con Francia:

EL PRIMER CORREDOR
MEDITERRANEO

Este interés estaba respaldado por la fuerte presencia de capital francés en la compafiia.
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1.c. La construccion de lalinea de Ferrocarriles Andaluces:

Alicante-Murcia-Torrevieja.

La Restauracion de la monarquia espafiola que tuvo lugar a partir de
1876 dio paso al ciclo econdmico mas prdspero del siglo XIX. Al hilo
de este desarrollo y gracias al aumento de las tierras dedicadas al
olivo, la prosperidad de la industria del aceite, el aumento incesante de
las exportaciones de minerales y el crecimiento de las exportaciones
de vino hacia una Europa que estaba inmersa en la plaga de la filoxera,
la Compaiiia de Ferrocarriles Andaluces vivié una década de grandes
beneficios que le llevé a plantear la ampliacion de su red ferroviaria.

Dentro de los planes de crecimiento, la compafia negocié la cesion
del proyecto de la linea ferroviaria que la empresa Domingo Gallego y
Cia habia hecho en 1869 para el trayecto Alicante-Murcia-Torrevieja.

ESTACIONES DE LA LINEA

La linea Alicante-Murcia-Torrevieja,
se realizd con el proyecto que la
empresa “Domingo Gallego y Cia”,
que habia ya confeccionado en 1869
y que traspaso a la Compaiia de los
Ferrocarriles Andaluces.
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Los permisos definitivos para el comienzo de las obras se v ne

concedieron por la Real Orden del 3 de marzo de 1882 que l.d. Las caracteristicas del proyeci‘o.
otorg6 a la empresa andaluza los derechos del proyecto.
De esta forma, la compaiia superaba el ambito territorial
andaluz en el que se habia desenvuelto hasta el momento y
empezaba un ambicioso proyecto de expansion con la mirada
puesta en conectar, como ya hemos mencionado, Andalucia
con Alicante y mas tarde con Valencia, Barcelona y la frontera
con Francia.

Laconstrucciondeunalineaferroviariaes un proyecto complejo que exige unlargotiempode elaboracionycomprobaciones
para su puesta en marcha. Baste decir que, a pesar de que los primeros intentos de traer un ferrocarril que uniera Murcia
con Alicante se iniciaron en 1845, la linea no llegara a construirse hasta 1882.

Para su construccion definitiva fue necesario:

Jorge E. Loring, de padre estadounidense y madre gaditana,
fue un dindmico hombre de negocios y uno de los principales

promotores de la expansion de la Compaiiia de Ferrocarriles 1. | Un exhaustivo estudio de ingenieria en el que hubo que:
Andaluces y en especial de la construccion de la linea
Alicante-Murcia-Torrevieja en 1883.  Realizar un estudio de los terrenos por donde iba a transcurrir el trayecto, cuestion que no fue sencilla, pues eran

muchos los intereses que habia para que el tren pasara por un lugar o por otro.

En la actualidad, Alicante tiene una avenida paralela al mar ~ # JorgeE.Loring
dedicada en sumemoriay al papel que jugé en la construccion g’;",’:gg{’fce:;igi’ﬁ;‘;;’;som”’co‘”’sm”co * Realizar la nivelacion del terreno para evitar al méaximo la
de la linea de ferrocarriles. supresion de curvas excesivamente cerradas y la supresion de

los desniveles y cuestas, etc.

e Laconstruccion deinfraestructuras como puentes, alcantarillados
y canalizaciones de agua, barreras, pasos a nivel con sus
respectivas casetas de control y barreras, etc.

* Una minuciosa dotacion de sefales y sefalizaciones.

e Laconstruccion delaviaen si misma, colocando adecuadamente:

- EL BALASTO.

- LAS TRAVIESAS.
-L0S RA|ILES. El balasto es siempre de piedras (calizas o siliceas).

16 | CASAMEDITERRANEO #%° # CASAMEDITERRANEO | 17



La via férrea. es la parte de la infraestructura ferroviaria sobre la que circulan los trenes uniendo localidades.
Los railes. Son unas barras metalicas sobre las que se desplazan los trenes.
Las traviesas. Son unos elementos transversales a los railes y sirven para mantenerlos unidos y equidistantes.

El balasto. Es la cama de piedras sobre la que se asientan las vias del tren.

z . o2 . - . La playa de vias. Desvio
Playa de vias. Es el espacio de la estacion destinado a albergar trenes en espera de ser utilizados para cualquier Py

fin, mantenimiento, cambio de locomotora, etc.

Elementos de seguridad Luces Senales: Sirven para dirigir
el trafico ferroviario

Sefiales luminosas (Museo de Kyoto)

. - Foto de J. Daniel Hernandez
Toperas en su emplazamiento original

Los railes. Las traviesas. Cruce de vias. Toperas en su emplazamiento actual Focos para iluminar las vias y los andenes. Sefiales mecanicas y fijas
En forma de T. Antes de madera, ahora (Foto de Manuel Pefia) (Foto de J. Daniel Herndndez)
de hormigon.
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2.| Una obra arquitecténica importante orientada a construir
estaciones y terminales.

En concreto, la linea fue dotada de las siguientes estaciones:

Estacion de primera clase: Alicante.

Estaciones de tercera clase: Elche, Catral, Orihuela, Zeneta y Torrevieja.
Estaciones de cuarta clase: Crevillente, Callosa y Almoradi.

Estaciones de quinta clase: Beniel, Benijofar y Salinas.

La intencidn de incentivar a los inversores a depositar capitales en la compaiiia, fue el causante de que el proyecto inicial
se hiciera con un espiritu triunfalista y con unos calculos excesivamente optimistas de las posibilidades econdmicas de
la zona y del posible beneficio a obtener, como se vera ya en la primera década de la puesta en marcha del ferrocarril,
dado que finalmente el movimiento econdémico no respondi6 a lo inicialmente previsto.

ESTACIONES DE LA LINEA

Las compaiiias ferroviarias cuando proyectaban una linea
determinada, establecian una diferencia, una clasificacion
de las estaciones en funcion, bien por la categoria de la
ciudad o por la importancia como nudo ferroviario de esa
estacion. Las distintas compafias, tenian unos disefios en
planos que utilizaban para distintas estaciones, de esta
forma se ahorraban el tener que disefiar de nuevo.

Ejemplo, laestacion de Elche en su disefioinicial debia ser de 22
categoria, pero el proyecto definitivo de los la compafiia de los
Andaluces la encuadr6 en la 32 clase ya que era similar a otras
estaciones de Andalucia. En otras ocasiones, se disefiaban
especialmente para algunas estaciones comoocurre con la
estacién de BenalGa. (José Daniel Hernandez. Asociacion
Alicantina de Amigos del Ferrocarril.)
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ESTACION DE PRIMERA CLASE:
Alicante-Benalla.

7

Di’w.-( m

I Alicante.

Fue la unica estacion de primera clase de toda la linea. La
estacion de Benalua recibio a lo largo de su vida varios
nombres: de Murcia, de los Andaluces.

# La estacion en sus dias de funcionamiento
(foto AHF-MFM. Karl Wyrsch.).

- ME— RP—

» » =¥

# La estacién como sede actual de la Casa
Mediterrdneo, tras su reforma.
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ESTACIONES DE TERCERA CLASE:
Elche, Catral, Orihuela, Zeneta y Torrevieja.

l Eiche. l Orihuela.

Existen dos estaciones, Elche mercancias y Elche. Elche
mercancias, como su nombre indica, estaba destinada al
transporte de productos. Elche, a partir de 1933, sirvid
también para dar salida a los productos de una fabrica
harinera que todavia existe en la actualidad al lado de la

Es contemporéanea a la estacion de Callosa. Alrededor
de ella se fue creando un complejo industrial y muchas
empresas tenian conexion viaria directa con la estacion.
En 1997 se demolieron las antiguas dependencias y se
sustituyeron por otras mas modernas en el afio 2000,

estacion. para acondicionarlas al paso del AVE por la ciudad.
La estacidn de Elche el siglo pasado. La estacion de Elche en el siglo XXI. La estacion de Orihuela a principios del S.XX. Estacién intermodal Orihuela.
l Albatera-Catral. B Zeneta.

Esta estacion era punto de enlace para el ramal de S S definiti t 1047
Torrevieja. Esta y la de Callosa fueron las Gltimas que € cerro aefinitivamente en 132/
utilizaron energia eléctrica para su iluminacion. En 1970
se cancela el servicio de viajeros y se cierra la estacion.
En 2011 se procedié a la demolicion de todos sus
edificios. Se pudo salvar la marquesina. En la actualidad
se ha revitalizado y modernizado con el paso del AVE.

Se conoce su ubicacidon por la presencia, todavia hoy
en dia, de unos eucaliptus.

Fue inaugurada en 1884, la construy6 la Compaiia de Fue inaugurada en 1884, la construyo la Restos del trazado del ferrocarril a su paso por la estacién de Zeneta.
Ferrocarriles Andaluces Compaiiia de Ferrocarriles Andaluces.
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l Torrevieja.

En1951laempresaqueregentabalas salinas modificd sus
instalaciones. A principios del S.XX, la empresa salinera
tenia su propia red ferroviaria. En 1970 la estacion dejé
de dar servicio a pasajeros, siendo destinada a cargar
Unicamente mercancias. En 1993 se retiran las vias. Hoy
se destina a usos culturales.

La estacion abandonada de Torrevieja.

Estacién de Torrevieja restaurada.

ESTACIONES DE CUARTA CLASE:
Crevillente, Callosa y Almoradii.

B Crevillente.

Es una estacion de 42 clase. Fue inaugurada en mayo
de 1884. La construy6 la Compaiia de los Ferrocarriles
Andaluces.

l Callosa de Segura.

Esta era una estacion caracterizada por su abundante
arbolado, eucaliptus y plataneras. En 2013 se procedi6 a
la remodelacion de las vias para adaptarlas al paso del
AVE y se construy6 una nueva estacion a las afueras del
ndcleo urbano, donde habia estado mas de 132 afios de
servicio.

La estacion de Crevillente.

El ramal Albatera-Torrevieja era un ramal ferroviario de 27,3 kilometros de longitud que conectaba las ciudades de
Albateray Torrevieja. Su objetivo fue el trasporte de la sal de las Salinas de Torrevieja a Alicante para exportarla a través
del puerto.

En Torrevieja antes de entrar a la ciudad, la linea tenia dos paradas, una en las salinas y otra en el puerto.

La estacion de Callosa de Segura en 1890.

La estacion de Callosa de Segura en la actualidad.
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l Dolores-Almoradi.

Hasta 1970, afo de su clausura, sufrio distintas
remodelaciones y ampliaciones: 1887, 1910, 1934, 1936,
1952. En 1970 se cancela el servicio de viajeros y se
cierra la estacion. El servicio de mercancias continud
hasta 1984. En 1987 se procedio a su demolicion.

La estacion Dolores-Almoradi.
(Foto: archivo José Antonio Latorre)

ESTACIONES DE QUINTA CLASE:
Beniel, Benijéfar y Salinas.

l Beniel.

Fueinauguradaen 1884 formando parte del funcionamiento
de la Linea Murcia-Alicante. Fue también construida por
Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces. En 1941, pasé
a ser gestionada por RENFE.

En diciembre de 2012, la antigua estacién fue sustituida
por un nuevo recinto mas acondicionado para la linea de
alta velocidad Madrid-Levante.

La estacion de Beniel en la actualidad.
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l Rojales-Benijéfar.

Su primera ampliacion se produjo en 1888. En 1966 pasé a
ser un simple apeadero sin personal.

En 1970 se cancela el servicio de viajeros y se cierra la
estacion.

l Las Salinas de Torrevieja.

El objetivo de la construccion de este ramal, fue el
transporte de la sal desde las Salinas de Torrevieja al
puerto de Alicante. Se habilité un cargadero descubierto
paralelo a la via muy préximo al final de la linea de la
estacion de Torrevieja, pues la industria salinera poseia
su propio ramal de via estrecha.

La estacion Rojales-Benijofar en 1984.

Ramal privado para el transporte de la sal.
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3. | Una amplia dotacién de materiales y maquinaria:

Ademads, se dot6 a la linea, que tenia una fuerte orientacion al transporte de mercancias del siguiente material:

14 locomotoras para viajeros.

13 coches de primera clase, 16 coches de segunda, 32 coches de tercera.
4 coches mixtos.

8 furgones para equipaje con frenos.

8 vagones cerrados para mercancias con frenos.

20 vagones cerrados para mercancias.

24 vagones descubiertos.

4 vagones para ganados, jaula. Coche de 3a.clase ) Coche mixto'de 1""y:’>"3 clase
1 truck (Plataforma con ruedas, pero sin estructura superior para aprovechamiento mixto). (Foto J. Danie Hernandez) (Foto J. Daniel Herndndez)
3 vagones plataformas.

12 vagones cubiertos con freno para sal.
50 vagones cubiertos para sal.

1 vagon plataforma.

sfin
Locomotora Diésel. Canada 1976 Locomotora vapor Mikado saliendo de la estacion de Benalua. Vagén jaula (Los Andaluces) Furgdn de equipajes Vagon cisterna
(Foto J. Daniel Herndndez) (Foto J. Daniel Herndndez)
Coche de 14 clase Coche de 22 clase Tren de mercancias Furgon de correos
(Foto J. Daniel Hernandez) (Foto J. Daniel Hernandez) (Foto Luis Berenguer)
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4. | Se necesitaba una importante cantidad de personol orientado a Paralaconservacion, vigilanciay mantenimiento delas viasylos trenes se necesitaban herreros, mecanicos, mantenedores,
. . - . . limpieza, visitadores, carpinteros, engrasadores, lampareros.

atender las diferentes funciones que permitieran el funcionamiento

de todo el sistema:

¢ Vendedores de bhilletes.
e Jefes de estacion.
e Magquinistas, mecanicos...

Visitador en distintas épocas. Era el
empleado de comprobar el estado
de los elementos de rodadura. Esta
comprobacion se hacia por el sonido del
metal mediante golpes de martillo, este es

Para que los trenes funcionen y toda la infraestructura esté en perfecto estado, las empresas de ferrocarriles han un oficio que ya no existe en fa actualidad,

necesitado a lo largo de su historia empleados a los que se les conoce como ferroviarios.

treneando.com - http://miguelangelbustospizarro.blogspot.com

Para la construccion, antes se necesitaba mucha mano de obra.

Lamparero y sus elementos

Museo del ferrocarril. Madrid treneando.com/tag/lamparero

Para el servicio en general estaban el jefe de estacion, el factor de circulacion, el capataz, los mozos de maniobra, los
cargadores de mercancias.

Para el servicio de viajeros, habia oficinistas, mozos de equipajes, mozos de tren y personal del tren.

0w AN ——

https://ar.usembassy.gov/es/education-culture-es/irc/resena-de-la-historia-de-los-estados-unidos/920x920/
https://treneando.com/

Mozos de equipajes

*

https://www.facebook.com/ASTIGIS/posts/ antiguo-oficiode-los-mozos-de-

https://treneando.com/
maletas- de-las-estacionesdr-david-rodero-roderoel/1396270940423897/
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UNA CURIOSIDAD: los empleados, segun sus distintas categorias profesionales, llevaban uniformes y gorras

distintas. Entre otros, tenemos:

Factor encargado de la circulacion

Mantenimiento y material rodante

Mozo de agujas

Maquinistas

Inspector de movimiento

Jefe de estacion

Jefe de interventores

Oficial de comunicaciones

Departamento de electrificacion

Vigilante jurado

Mantenimiento de enclavamientos

Enganchador
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https://gorrasferroviarias.blogspot.com/2018/10/espana.htm|

5.1 Instalaciones.

Para su funcionamiento, una linea de ferrocarril necesitaba un montdn de instalaciones complementarias dedicadas al

mantenimiento, reparacion y puesta a punto de todos los materiales:

e Talleres.
e Cocheras.

* Muelles de mercancias. Son plataformas de obra situada junto a una via muerta, por un lado, y una explanada para
carruajes, por otro lado. Se ajusta al nivel del suelo de los distintos coches o vagones.
o Depositos, talleres, etc. Son dependencias destinadas a almacenamiento, reparacion y puesta a punto del material. En
estos talleres, habia todo tipo de profesionales, herreros, carpinteros, forjadores, lampistas, caldereros, pintores. Etc.

Locomotora saliendo del andén de la antigua estacion. Almacenes.
(Foto Luis Berenguer)

Interior de la estacion término de viajeros de Benalia, donde se puede apreciar los
andenes, toperas, oficinas, taquillas, cantina.

Muelles de mercancias.
https://www.diariodealmeria.es
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Oficina del factor (Asociacion Alicantina de Amigos del Ferrocarril).

Aparcamiento para carruajes, afio 1900.
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Aparcamiento para coches, afio 2021.

l.e. Abecedario del ferrocarril.

Extracto del Diccionario Ferroviario de la FEDERACION
CASTELLANO MANCHEGA DE AMIGOS DEL FERROCARRIL.
(http://www.fcmaf.es/Diccionario/A.htm)

A

Admision del tren. Entrada correcta del tren.

Agente de circulacion. El agente que, a las érdenes directas del jefe de
circulacion asegura el servicio de circulacion.

Agente de maniobras. El agente que, a las 6rdenes directas del
jefe de circulacién o del agente de circulacion, esta encargado del
accionamiento de las agujas y de realizacion de las maniobras.

Aguja. Cada uno de los dos carriles méviles que en los ferrocarriles
y tranvias sirven para que los vehiculos vayan por una de dos o mas
vias.

Andén. En las estaciones de ferrocarril, especie de acera a lo largo de
la via, con la altura conveniente para un facil acceso al tren.

Apeadero. Dependencia para la bajada o subida de viajeros.

Balasto. Lecho de material granular pétreo (siliceo o calizo) de fécil
drenaje, que se tiende sobre la explanacion de la via para asentar y
sujetar sobre ella las traviesas y cuya funcion es evitar que la via se
mueva y contribuir a la distribucién del peso de los trenes.

Bascula de pesaje de vagones. Basculas instaladas en la via para
pesar vagones a tren parado o en marcha.

C

Cabecera. Inicio de la linea.

Cambio de agujas. Aparato de via que permite el cambio o desvio de
IHERYER

Cantina. Establecimiento en las estaciones donde se servia comida y
bebida a los viajeros.

Capataz. Persona que tiene a su cargo cierto nimero de obreros para
dirigir un trabajo.

Carbonilla. Residuo incombustible de un proceso de combustion.
Pedazos pequeiios de escoria procedentes de lacombustion del carbdn
bituminoso. Familiarmente, residuos de combustién arrastrados por el
vapor de escape de la locomotora de vapor.

Cargadero. Instalacion de vias para la carga y descarga de vagones.

Carril o rail. Cada una de las barras perfiladas de hierro o acero
laminado que forman dos lineas paralelas para circular los trenes.

Catenaria. En el lenguaje ferroviario la catenaria o linea aérea de
contacto. Es el tendido eléctrico que, montado sobre las vias, permite
la captacion de energia. es el tendido de suspension longitudinal
que, montado sobre las vias, permite al material motor eléctrico la
captacion de energia.

Cisterna. Depésito de agua.

Coche. Vehiculo para pasajeros.

Cochera. Edificio donde se guardan maquinas.

Consigna. Lugar en las estaciones donde los viajeros pueden depositar
temporalmente sus equipajes.
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Control de Trafico. Sistema de control de la circulacion ferroviaria
desde un enclavamiento central.

Convoy. Composicion de tren.

Cubierta. Parte superior. Exterior de un edificio.

D

Depdsito. Base de locomotoras y de personal adscrito a ellas.

Electrotrén. Tren autopropulsado con traccidn eléctrica.
Enganche. Sistema para unir los distintos vehiculos de un tren.

Engrasador. Mecanismo destinado a engrasar la cara interna de los
carriles.

=

Factor. Agente ferroviario que, entre otras funciones, se encarga del
despacho de billetes y facturacién de mercancias y equipajes.

Ferrocarril. Sistema de transporte en el que los vehiculos circulan
sobre vias.

Ferroviario. Persona que trabaja en los ferrocarriles.
Freno. Sistema o dispositivo para detener el tren mediante presién

sobre las ruedas. Los mas extendidos son: Freno de aire. Freno
neumatico. Freno de vacio. Freno eléctrico.
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G

Gria de agua. Toma de agua de gran tamafio para cargar de agua las
locomotoras de vapor.

H

Hombre muerto. Dispositivo de seguridad que se instala en el
material motor ferroviario que el maquinista debe controlar mientras
la mdquina esté en marcha. En caso de ignorar las indicaciones del
sistema, provoca el frenado completo de la composicidn.

Instalaciones ferroviarias. Los dispositivos, los aparatos y los
sistemas que permiten el servicio ferroviario y las edificaciones que
los albergan.

J

Jefe de circulacion o del CTC. Agente que dirige la circulacién en una
estacion o un centro de control de tréfico, y que ejerce el mando del
personal de movimiento y del personal de los trenes que se encuentran
en la estacion.

L

Linterna. Instrumento portatil para iluminacion.

Locomotora. Vehiculo ferroviario destinado exclusivamente a remolcar
otros vehiculos. Puede ser de vapor, diesel, eléctrica.

M

Maquina exploradora. Locomotora que recorre la via para su
inspeccion por posibles incidencias.

Maquinista. Conductor de unidad tractora.

Marquesina. Cobertizo de cristal, hierro y hormigdn que cubre las vias
y los andenes.

Muelle. Andén o plataforma que se destina en las estaciones para la
carga y descarga.

N

Nudo ferroviario. Estacion en la que confluyen varias lineas.

P

Pantografo. Elemento situado en el techo de la locomotora por el que
recibe la corriente eléctrica de la catenaria.

Parada. Acto de detenerse un vehiculo. Puede ser comercial, eventual,
facultativa, momentdanea, técnica.

Parques. Talleres con instalaciones imprescindibles para llevar a cabo
misiones del tréfico ferroviario u obras, renovaciones...

Paso anivel. Punto de cruce a de dos vias de diferentes caracteristicas.
Puede ser automatico, guardado, protegido, sin guardar.

Poste. Pilar o columna que contiene informacién. Puede ser de cambio
de rasante, kilométrico.

Puesto de mando (PM). Puesto de control o dependencia encargada
de organizar y coordinar la circulacion en las lineas.

R

Rama. Composicidn de tren.

S

Seiial. Signo que tiene por objeto transmitir drdenes o informaciones
desde la via.

T

Terminal. Estacion cabecera o final de un trayecto.

Toperas. Proteccion al final de la via, pueden ser metélicas o de
hormigon.

Tren. Serie de vehiculos acoplados unos con otros que, remolcados
por uno o varios vehiculos motores (locomotora, automotor, etc),
conducen viajeros o mercancias de un punto a otro por una via férrea.
Puede ser convencional, mixto, correo, de trabajos, directo, empujado,
herbicida, pendular, puro, taller...

\'/

Vagon. Unidad movil ferroviaria sin sistema de propulsion propio.

Via. Estructura compuesta por dos carriles.
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UN EDIFICIO CON ESPIRITU DE FUSION

Como preludiando cual sera su destino como institucion
transfronteriza, la estacion de Benalia se construira
casi en el paso entre los siglos XIX y XX, justo cuando
la revolucion industrial habia comenzado a cambiar el
mundo hacia la modernidad y en un momento en el que
los nuevos medios de transporte como el tren, exigian
edificios e instalaciones que no tenian precedente en la
historia.
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Fruto de esta necesidad, en su construccion se trabajara
en lo que la historia del arte se conoce como arquitectura
de los nuevos materiales, en la que se coordinaran y
colaboraran arquitectos e ingenieros, en un modelo de
construccion nuevo que empleara materiales como el
cristal y el acero, como si fuera una metafora de que en
este espacio se respire un aire de fusion, colaboracién,
entendimiento y de apertura de nuevos caminos entre
diferentes culturas y pensamientos.

2.a. Un proyecto emblematico para la compaiiia andaluza.

La estacion de Murcia, a pesar de su tamaiio relativamente
pequeiio para una terminal de ciudad, supuso un hito
importante para la Compaiia de Ferrocarriles Andaluces
debido a que era la primera estacion terminal de una capital
de provincia construida enteramente por la compaiiia.

Ademads, se daba la circunstancia de que la linea se
construyd un poco apartada del circuito central ferroviario,
al tiempo que constituia el extremo mas septentrional de
la compaiiia andaluza, por lo que hubo de dotarse de una
serie de instalaciones que le dieron a todo el conjunto un
equipamiento y una estética muy particular y armoniosa.

2.b. Sulocalizacion.

Desde el primer momento, se buscd ubicarla en un lugar
estratégico que facilitara su explotacion, de forma que se
decidio situarla al lado de la playa de Babel, a pesar de que
el suelo arenoso obligaba a realizar una cimentacion mas
sélida y costosa, lo que da una idea del gran interés que
para la compaifiia tenia que las instalaciones estuvieran
vinculadas con el puerto.

La importancia y el carifio con el que la empresa andaluza
inicio su proyecto mas emblematico, no pas6 desapercibido
por los/as alicantinos/as como quedd reflejado en
numerosas ocasiones en la prensa local:

“..Una bella y soberbia estacidn que
envidiaran centros de méas movimiento
en Europa. No se ha omitido gasto
alguno en solidez, expansidn,
comodidad publica y hermosura.

Es una obra que daré fama...”

(Periddico “El Vinalopé” del 21 de agosto de 1884 y periddico “El Graduador”
de Alicante de 24 de agosto de 1884).
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2.c. El proyecto de la estacion.

Inicialmente, se encargd un proyecto al ingeniero Jorge Porrua
Moreno, quien elaboré una propuesta muy ambiciosa, de

caracter monumental y de mucho mayor tamafio que la estacion ECLECTICISMO: Es una corriente
que se construyd finalmente. Este proyecto inicial se deseché artistica que toma elementos de
por la premura y la necesidad de que la actividad se pusiera diferentes estilos y fuentes artisticas
en marcha con la mayor brevedad de tiempo posible. Por este en funcién de las necesidades

La parte arquitectonica de todo el conjunto se centra
i , ) N fundamentalmente en el edificio principal, que sirve de
mismo, no tiene un estilo o estética fachada y que inicialmente se destiné al acceso de los
particular definido, sino que es la viajeros, taquillas y oficinas.

combinacién de varias influencias.

motivo, la compafiia empez6 a operar de forma provisional con estéticas o estructurales. Por eso
unas instalaciones minimas, de barracones de madera, mientras
que se trabajaba en la construccion definitiva.

A partir de julio de 1884 se le encarga el proyecto de la
construccion de la estacidn al ingeniero Carlos Alessandri que
sera el artifice de la estética que se puede contemplar en la
actualidad y en el que se fusionan arquitectura e ingenieria.
El proyecto, mucho mas contenido que el elaborado décadas
antes por Porrda, se finalizara el 19 de febrero de 1885.

2.d. La aportacion de la arquitectura.

Como presagiando la esencia de lo que es hoy en dia la Casa
del Mediterraneo, Alesssandri se decantd por usar un estilo
arquitecténico ecléctico de fusion de diferentes culturas y
movimientos artisticos.

Las instalaciones se concibieron, como es casi habitual en las
estaciones de trenes terminales, en forma de U.

Oleo de Eduardo Rodriguez Samper (1940). Una muestra mds del interés y la
estima que la ciudad ha mostrado siempre por la estacion.
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LAFACHADA.

LA FACHADA principal esta compuesta por tres cuerpos, construidos con piedra alternando unas veces en disposicién de
sillar, generalmente en las zonas decoradas y otras en mampuesto con unién de argamasa, cuando se trata de muros de
contencidn, lo que le otorga todo el conjunto un color y una estética muy definida y atractiva. La fachada se presenta con
un bloque central de dos alturas y dos laterales de una sola altura.

La division de la fachada en bloques: en azul el bloque Estructura en 5 pafios del bloque central de la fachada.

central y en amarillo los bloques laterales

En la planta baja se encuentran los vanos o puertas de acceso del publico a la estacion, que se hace a través de tres arcos
de medio punto con clave resaltada, flanqueados en los laterales por dos arcos escarzanos que también muestran claves
resaltadas.

CUARTERONES:

Cada una de

los cuadrados o

rectangulos que se
Clave sittan en los bordes

de las ventanas y las

puertas.

Toda la planta baja se completa con los dos bloques laterales de una sola altura. En estos bloques se puede apreciar
como los muros mampuestos se perfilan con la decoracion en sillar, ofreciendo una vision muy agradable. Los dos
bloques tienen una factura similar, dos vanos con arcos escarzanos con claves y cuarterones en relieve. Los bloques
se rematan con un cornisamento o entablamento en dintel rematados en sus extremos superiores con acroteras. Los
bloques se cierran con cubiertas a tres aguas.

Rebordes se sillar Acrétera

La factura de los muros en todo
el edificio, alterna mamposteria
con la decoracidn en sillar.

Cornisamento adintelado
rematado con acroteras y cerrado
con cubierta a tres aguas.

Vanos con arcos escarzanos
Muro mampuesto con claves y cuarterones
resaltados en relieve.

Arcos de medio punto con
clave resaltada y decorada.
Los laterales se perfilan con
cuarterones en relieve
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Las enjutas entre los

arcos de medio punto y los
interpafios estdn decoradas
con medallones o discos en
relieve

Los interpafios se
separan con pilastras
sobre un zdcalo. Las
pilastras llevan basa,
fuste y capitel

Los vanos de los extremos
son de arco escarzano
con claves y cuarterones
resaltados.

Las dos plantas del bloque central se separan con un falso
entablamento con un friso liso y una cornisa resaltada con
relieve y apoyada sobre canecillos.

El segundo piso es quizas, la parte mas armoniosa y bella de
toda la fachada. Es la prolongacion en altura del bloque central
de la primera planta y muestra un registro de pafios separados
por bellas y estilizadas pilastras geminadas.

Friso liso Canecillos Cornisa

Cada pafio muestra un vano adintelado con
cuarterones geminados en relieve y con un
extraordinario timpano a medio camino entre
la estética manierista y la barroca.
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Los interpafios son unas pilastras muy ~ Vanos adintelados (rectos) con cuarterones  El timpano de los vanos nos ofrece una estética El lateral del edificio que da a la ciudad fue pensado inicialmente como la zona de acceso de carruajes y presenta una
estilizadas y geminadas sobre un zécalo  (cuadros o rectangulos en relieve alrededor del ~ muy manierista con elementos cldsicos

 apoyado sobre ménsulas pareadas. vano) geminados. organizados de formas distintas, que oforgan un sola planta con un registro de vanos escarzanos con la misma estructura que la de los bloques laterales de la fachada.
aspecto muy peculiar y con cardcter propio.

Toda la fachada central se remata con una bella y armoniosa balaustrada que converge en su espacio central que, a 2.e. Eldesarrollode la apori'acién dela ingenieria.
modo de peineta, esta presidido por un reloj apoyado en un extraordinario relieve heraldico de la ciudad de Alicante.

. . ) - ) . La aportacion de la ingenieria a esta construccion se centra en la cubierta de la zona de andenes y vias, lo que podriamos
En la vertical de los interpafios, la balaustrada situa bellas acréteras con motivos florales. llamar la zona cubierta de la U en el plano.

Para cubrir esta zona de las instalaciones se utiliz6 una estructura tipica de la arquitectura de los nuevos materiales
elaborando una techumbre a modo de marquesina, a base de registro y repeticion de estructuras metélicas que, si bien

destacan por su sencillez, también lo hacen por unos extraordinarios detalles decorativos que nos acercan a la estética
modernista.
ARQUITECTURA DE LOS NUEVOS MATERIALES: Se denomina de esta forma
a las edificaciones que se empezaron a realizar en Europa y los paises
desarrollados y que suponia una ruptura total tanto con las técnicas de
construccion como en los materiales utilizados, asi como de sus funciones.
. . Son tipicas de este estilo las Estaciones de tren, los mercados de abastos, los
Detalle del reloj con el escudo Detalle de las acréteras . . . v .
de la ciudad y rematado con palacios de cristal o construcciones tan emblematicas como la Torre Eiffel.

una actrétera en forma de caéliz.
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2.f. Laaportacion de laingenieria.

La construccion de ingenieria esta dirigida a la cubierta de la parte de los andenes y el acceso a las vias. Esta zona de la
estacion es una construccion tipica de la Arquitectura de los Nuevos Materiales del siglo XIX. Este tipo de arquitectura
supone una ruptura total con el arte anterior y la aplicacion de nuevas técnicas relacionadas con el progreso técnico que
suponia la Revolucidn Industrial. Varias son las caracteristicas fundamentales que definen esta nueva forma de construir.

LAS NUEVAS EXIGENCIAS DE LA REVOLUCION INDUSTRIAL Y DE LOS NUEVOS MEDIOS DE TRANSPORTE.
La estacion de tren de Murcia, es un ejemplo extraordinario de las nuevas exigencias industriales y tecnoldgicas que

aparecieron con la Revolucion Industrial del siglo XIX. Cuando entramos en la zona de andenes, enseguida nos damos
cuenta de estar en una zona cubierta totalmente diafana (sin ningtn tipo de columna o muro por medio).

Frontal de la zona interior con las puertas de entrada y salida de El espacio de los andenes estd cubierto por una marquesina a dos
pasajeros aguas construida a base de hierro y cristales. La zona central de la
cubierta funciona como linterna al ser totalmente traslicida.

2.g. Utilizacion de materiales innovadores.

El enorme espacio de los andenes esta cubierto por una marquesina que ofrece una sensacién amplia y luminosa, que se
consigue a base de apoyos muy simples de hierro organizados segun el sistema Polonceau.

Para la construccion se utilizaron vigas de hierro fundidas y moldeadas en la empresa Nicaise & Delcuve de Bélgica, que,
de acuerdo al uso constructivo de la época, se ensamblaron en la misma obra.

El sistema consiste en repetir la misma estructura a modo de esqueleto.
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Dintel

Columna

SISTEMA DE
CONSTRUCCION
POLONCEAU

EN 1836, ESTE INGENIERO FRANCES IDEQ UN SISTEMA PARA LA CONSTRUCCION
DE ESTACIONES DE TREN QUE SE CONOCE COMO CERCHA POLONCEAU, QUE
CONSISTE EN UNA ESTRUCTURA TRIANGULAR A BASE DE BARRAS METALICAS.
UNA CERCHA ES UNA ESTRUCTURA TRIANGULAR QUE SE COMPONE DE VARIOS
TRIANGULOS MENORES.

Arco de
medio punto

Cada tramo va apoyado sobre dos columnas de hierro fundidas.
Entre las columnas hay un arco de medio punto con cuarterones
y claves resaltadas. Por encima del arco un dintel en relieve
rematado por un timpano en forma de arco escarzano. El espacio
entre los arcos se completa con un muro de ladrillo unido con
argamasa y en disposicion de sillarejo.

Las columnas ofrecen una estética muy atractiva. Se apoyan
sobre uncilindro en el que aparece marcado enrelieve laempresa
belga que las molde6. Sobre este cilindro se sustenta una basa
con toro y escocia. El fuste estéd dividido en dos partes. En la
primera, ocupa un quinto del fuste aproximadamente, ofrece un
estriado de estrias vivas rematado con un anillo decorado con
medallones; todo el fuste restante es liso.
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Friso liso o

Anillo con Estribo
medallones ( )

En la parte inferior de las columnas
Fuste estriado, se puede apreciar la procedencia de ( Pendiente ) (

con estrias o) las fundiciones.
rematadas

Pérdola )

Basa con toro
(saliente) y o
escocia (entrante)

(Tornapunta o jabaldn ) ("Tirante o puente ) (Punta o durmiente')

Cilindro o

Abaco

Decoracion de
hojas de acanto

Volutas

Equino

—o
Collarino J

Las columnas se rematan con un bello capitel compuesto, que Sobre las columnas se apoya la estructura superior de la El frontal de la marquesina se apoya en dos extraordinarios pilares bellamente trabajados en piedra que, junto con el
lleva collarino, equino con decoracién de hojas de acanto y marquesina que se distingue por utilizar los materiales y las frontal superior delicadamente decorado a base de piezas de hierro fundido, dan a todo el conjunto un aspecto de portico

volutas, y en el centro un extraordinario detalle vegetal. El capitel uniones de remaches y tornillos como elementos decorativos. monumental.
se completa con un esbelto dbaco. Los dngulos se rematan con esbeltas ménsulas que sirven al
mismo tiempo de sujecion y decoracion.

Ménsulas |—o

El bello frontal de la cubierta esta rematado por un feston de piezas de hierro con decoraciones vegetales y por el escudo
real espafiol.
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Se utilizan técnicas constructivas totalmente novedosas para unir los materiales y aportar una belleza estética, como son
los remachados, el soldado o piezas moldeadas en las fundiciones que se ensamblan en la misma obra.

La cubierta superior se sujeta en el exterior con una ménsula metalica, rematada con canecillos.

Detalles de las nuevas formas de decoracion en Todo el extremo lateral, estd rematado por
donde se utilizan los remaches, los tornillos y un canaldn ref:ub/erto .lnlClalmente con una
herrajes como elementos estéticos. estructura de cinc y que incluye una decoracion

de remates muy atractiva.

En la estacion de Murcia la estructura de ingenieria ha quedado cubierta por los elementos Estado en el que se encontraba la cubierta
decorativos de las dltimas reformas, pero todavia se pueden apreciar sus elementos antes de laremodelacidn final para convertirla
fundamentales. en la Casa del Mediterraneo.
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En varias ocasiones la estacién fue victima
de las inclemencias del tiempo y no han sido
pocas las veces que se ha visto inundada.

CURIOSIDADES.

por un soberbio escudo de la corona espafiola al que se le borrd la
corona que lo remataba durante la Il Republica en 1931.

En el escudo de la fachada debajo del reloj aparecen las siglas
C.LI.A. en referencia a la Colonia lulia lllici Augusta identificada
con el yacimiento de la Alcudia de Elche, pues muchos eruditos
de la época, defendian la ubicacién de esta colonia romana en la
ciudad de Alicante, motivo por el que en varios blasones del s.XIX y
principios del XX estas siglas aparecen asociadas a la ciudad.

Francisco Figueras Pacheco de 1929 y José Lafuente Vidal de 1932
vincularan definitivamente Alicante a los topénimos antiguos de
Akra Leuka y Lucentum, por lo que las siglas que aparecen hoy en el
escudo de la ciudad de Alicante son A.L.L.A. (Akra Leuka, Lucentum,
Alicante).

Durante la Guerra Civil la estacion fue objeto de numerosas
iniciativas para aprovechar al maximo su operatividad. Incluso en
1937, el gobierno de la Republica llegé a nacionalizar el servicio y
las instalaciones. Un preludio de lo que luego seria RENFE.

También fue objeto de los bombardeos que castigaron la ciudad
durante toda la contienda. En el bombardeo del 28 de noviembre
de 1937 las instalaciones quedaron fuertemente dafiadas al
afectar tanto al edificio principal como a los talleres, cocheras e
infraestructuras.

m El estribo o vértice central del frontal de la cubierta estd presidido m Tras la masacre que tuvo lugar en la provincia de Mélaga en la

carretera que va por la costa hasta Almeria el 8 de febrero de
1937, muchos de los supervivientes que consiguieron llegar
a Almeria fueron trasladados en cuatro trenes, en vagones de
mercancias y sobre lechos de paja, hasta la estacion de Benalla,
en donde fueron recibidos por representantes del gobierno y
organizaciones sindicales y partidos politicos republicanos.

En marzo de 1939, en los Ultimos momentos de la guerra, el trafico
y la actividad de la estacion se vieron alterados con la entrada en
la ciudad del ejército nacional. La concentracion de prisioneros
republicanos que se habian quedado en el puerto de Alicante por
no poder salir hacia el exilio, obligo a las autoridades nacionales
a dividir a los presos en varias zonas de la ciudad y la estacion de
Benalta fue una de ellas.

Incluso ha sufrido varios incendios al estar en En la actualidad, cuando se entra en la zona
estado de completo abandono. Como el tercero en de andenes sorprende y llama la atencién el
un afio, ocurrido el 5 de abril del 2008. color azul aportado por la ultima reforma,

con el que se quiere hacer un guifio al mar
Mediterraneo.
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3.a. Estacionesreconvertidas.

Como apuntamos mas abajo, Casa Mediterraneo tiene su sede en la antigua estacion de ferrocarril de Benalta. La
desaparicion de las estaciones tal y como se concibieron en el momento de su creacion contribuye a que las generaciones
futuras desconozcan una importante parte de nuestro patrimonio.

Lareconversion de la estacién de Benalia no es un caso aislado. A lo largo de la geografia mundial encontramos muchas
estaciones reutilizadas para fines culturales, como museos, centros polivalentes, eventos privados, para invernaderos,
museos del ferrocarril, de ciencia y técnica, etc.

Estacién d’Orsay en Paris (Francia). Cincinnati (Ohio, EE.UU.). Union Terminal (CIN). Estacién de Atocha, Madrid (Espafia).

Museo de Artes Pldsticas. Sede de tres museos, un teatro y una Jardin tropical.

biblioteca.
Estacién Madrid-Delicias (Espaia). Estacion de Mapocho (Chile). Estacion de Azpeitia (Espafia).
Museo Nacional del Ferrocarril. Centro cultural. Museo vasco del ferrocarril.
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3.b. Casa Mediterraneo.

Es un consorcio publico creado en 2009 integrado por el Ministerio de Asuntos Exteriores, Union Europea y Cooperacion,
Generalitat Valencian, los ayuntamientos de Alicante, Benidorm y Xabia y la Diputacion de Alicante. Como ya hemos ido
comentando a lo largo de esta publicacidn, la Casa tiene su sede en la antigua estacion de tren de Benalua en la ciudad
de Alicante. Se rige por unos estatutos propios y sus drganos de gobierno son un Consejo Rector y una Direccion General.

Casa Mediterraneo pertenece a la Red de Casas del Ministerio de Asuntos Exteriores, Union Europea y Cooperacion

dedicada a la Diplomacia Publica y de la que también forman parte Casa América (Madrid), Casa Arabe (Madrid y
Cérdoba), Casa Asia (Barcelona y Madrid), Casa Africa (Las Palmas de Gran Canaria) y Centro Sefarad-Israel (Madrid).

CASAMEDITERRANEO

v

La institucion esta orientada a la cooperacion politica y econdmica, al didlogo intercultural, al mutuo conocimiento y al
fortalecimiento de los lazos entre las sociedades civiles del ambito geografico mediterraneo.
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Para Casa Mediterraneo son de vital importancia las inquietudes de la sociedad civil mediterranea a la hora de definir
estrategias y transmitir al exterior los valores de Espafia.

La inmediatez de su actuacion y la adaptabilidad a los acontecimientos de cada momento rigen su sistema de trabajo.
Para aplicar estas premisas, se celebran en su sede, y en otros lugares donde tiene interés su presencia, diversos
seminarios, foros y encuentros entre los agentes sociales de toda la regidn. Igualmente trabaja en la organizacion de
reuniones técnicas, politicas, econdmicas y puramente diplomaticas con organismos internacionales, en el marco de
Naciones Unidas o la OTAN, asi como con instituciones y administraciones de otros paises riberefios que ayuden a la
percepcion en el exterior de una imagen actual de Espafia y promuevan un espacio de paz, prosperidad y seguridad en
el Mediterraneo.

La actividad de Casa Mediterraneo se centra basicamente en cuatro areas de trabajo: gobernanzay cooperacion, cultura
y patrimonio, economia y desarrollo, y medio ambiente y turismo sostenible.

Los paises banados por el mar Mediterraneo son:

: ]
Albania Argelia Bosnia- Croacia Chipre Egipto
Herzegovina
IE I I
I I = 2 I I &
.|
— [
Francia Grecia Israel Italia Libano Libia

Jul
can
i

Malta Marruecos Ménaco Montenegro Palestina Eslovenia
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Espafa Siria Turquia Tunez

3.c. Fines.

a. Fomentar la realizacion de actuaciones y proyectos
que contribuyan al mejor conocimiento entre las
sociedades de los paises de las riberas de la region Euro-
mediterranea y potencien la accion exterior de Espaia en
las mismas.

b. Contribuir amejorar laimagen de Espaiia en los paises
de la regidn Euro-mediterranea.

C. Impulsar el desarrollo de las relaciones de Espaiia
con los paises de la region Euro-mediterranea con los que
nos unen lazos histdricos, en los ambitos institucional,
cultural, empresarial, social, cientifico y econémico, asi
como en areas de innovacién cientifica y tecnoldgica
relacionadas con la cooperacion al desarrollo sostenible.

d. Estrechar los vinculos de amistad, solidaridad y
cooperacion entre los Estados y sociedades euro-
mediterraneas.

€. Promocionar Alicante, asi como todas las ciudades en
las que se establezcan delegaciones del consorcio como
lugares de encuentro de la region Euro-mediterranea,
facilitando el acercamiento institucional, empresarial,
cultural, econédmico y social entre sus paises.

f. Promover una mayor presencia en todos los ambitos
de la cultura euro-mediterranea.

g. Desarrollar programas especificos para infancia y la
juventud, con especial atencién a la promocion de valores
de cooperacidn, solidaridad y no discriminacion entre las
nuevas generaciones.

h. Desarrollar programas especificos para el reconocimiento
de laigualdad legal y real entre hombres y muijeres.

i. Cualesquiera otros que contribuyan a la realizacién de
los objetivos de fomento de intereses transnacionales
entre Espafay los paises mediterraneos por los cuales se
constituye dicho Consorcio.

j. Desarrollar programas especificos para la lucha contra
la desertificacion y el cambio climatico y el fomento de
politicas de aprovechamiento del agua.

k. Promover programas dirigidos a los medios de
comunicacidn, las nuevas tecnologias de la informacién
y la difusion en la red de actividades de la Casa del
Mediterraneo.

l. Promover una relacién en red con otras instituciones
existentes, especialmente la red de Casas del Ministerio
de Asuntos Exteriores, Unidon Europea y Cooperacion,
dedicadas a diversos ambitos que conciernen al
Mediterraneo, con el fin de encauzar esfuerzos y canalizar
proyectos comunes.
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3.d. Estructuraorganizativa.

MIEMBROS DEL CONSEJO RECTOR

Es el 6rgano superior de gobierno de Casa Mediterraneo.
En él estdn representadas todas las instituciones
consorciadas que forman parte del Consorcio Publico. Se
retne ordinariamente con caracter semestral para su buen
funcionamiento.

Presidente/a:
Ministro/a de Asuntos Exteriores, Union Eupea vy
Cooperacion.

Vicepresidente/a:
Presidente/a de la Generalitat Valenciana.

Vocales
Por el Ministerio de Asuntos Exteriores, Unidn Europea
y Cooperacién (MAEC) y por la Agencia Espafiola de
Cooperacion Internacional para el Desarrollo (AECID):
- Director/a General para el Magreb, Mediterraneo y
Oriente Préximo.
- Director/a de Cooperacion con Africa y Asia (AECID)
- Director/a General de Diplomacia Econdmica.

Generalitat Valenciana.
Ayuntamiento de Alicante.
Ayuntamiento de Xabia.
Ayuntamiento de Benidorm.
Diputacion de Alicante.

DIRECCION GENERAL

El Director General es nombrado por el Consejo Rector,
a propuesta del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unidn
Europea y Cooperacion, entre personas de reconocido
prestigio en el ambito mediterraneo por un periodo de
tres afios renovable. Su cometido principal consiste en
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la direccion y supervision de todas las actividades del
Consorcio Publico.

CONSEJO DIPLOMATICO

Embajador/a de la Republica de Croacia.
Embajador/a de la Republica de Chipre.
Embajador/a de la Republica de Eslovenia.
Embajador/a de la Republica Francesa.
Embajador/a de la Republica Helénica.
Embajador/a de la Republica Italiana.
Embajador/a de la Republica de Malta.
Embajador/a de la Republica Portuguesa.
Embajador/a de la Republica de Albania.
Embajador/a de Bosnia y Herzegovina.
Embajador/a del Principado de Mdnaco.
Embajador/a de la Republica de Montenegro.
Embajador/a de la Republica Argelina Democratica y Popular.
Embajador/a de Egipto.

Embajador/a la Republica del Libano.
Embajador/a del Estado de Libia.
Embajador/a del Reino de Marruecos.
Embajador/a de Palestina.

Embajador/a de la Republica de Tunez.
Embajador/a de Jordania.

Embajador/a de Mauritania.

Embajador/a del Estado de Israel.
Embajador/a de la Republica de Turquia.

ALTO PATRONATO

Son empresas e instituciones que con su apoyo financiero
contribuyen a la realizacidon de las actividades de la Casa.
También sus sugerencias en cuanto a temas de interés
para el sector privado son fundamentales para construir
una programacion atractiva y realista frente al amplio
espectro de publico al que llegamos.

3.e. Sede.

Casa Mediterraneo como hemos dicho con anterioridad, esta ubicada en la antigua estacién de Benalia de Alicante,
emblematico inmueble protegido, inaugurado en 1888 como estacion de ferrocarril. De esta forma, Casa Mediterraneo
recupera este edificio que forma parte de la historia de Alicante y que ha permanecido cerca de cuarenta afios en desuso
y abandono tras la salida del ultimo tren comercial en el afio 1974.

El 14 de julio de 2009, el ministro de Asuntos Exteriores Miguel Angel Moratinos y el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Antonio Gonzalez Marin, firmaron un contrato por el que ADIF cedia la estacién de ferrocarril de
Benalla al consorcio publico “Casa Mediterraneo” para establecer su sede.

Esta cesion tiene una permanencia de 30 afios. Asimismo, Casa Mediterraneo se comprometia a efectuar las obras de
rehabilitacion de la estacion.

Tras varios afios de obras, el 1 de abril de 2013, el entonces ministro de Asuntos Exteriores y de Cooperacion, José
Manuel Garcia-Margallo, inaugurd la sede actual de Casa Mediterraneo. A dia de hoy, queda todavia pendiente la Ultima
fase del proyecto de rehabilitacion del edificio.
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